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VIND OBIECTIVUL DE INVESTITH

Amplasamentul studiat se afls in intravilanul orasului Busteni, in incinta, 2
de Copii, Busteni, str. Alpinigtilor, nr. 7, cu urmitoarele vecinititi:

- Nord — str. Fantanii

@ - Sud — str. Alpinistilor
- vest — blocuti de locuinte
- est — str. Alpinistilor.
.3 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR.
Ministerul Sinatitii.
™
© 1.c TORUL DOCUMENTARIEI

2. PREiENﬁEEXs_EENﬁﬁJﬁlﬂﬁﬁﬁﬁfXﬁﬁéﬁ(ﬁé‘I"f\f‘CKJSR_ﬁifs'ﬁfﬁﬁ?ﬁfﬁE
FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE  AVIZARE A  LUCRARILOR DE |
_ INTERVENTII

! a) Descrierea amplasamentului 7

Busteni este un orag in judetul Prahova, Muntenia, Romania, format din localititile componente Busteni
(tesedina) si Poiana Tapului. Este localizat pe Valea Prahovei, la poalele Muntilor Bucegi, care au altitudinea
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maximi de 2.505 m. Situat la 135 km de Bucuresti, se intinde pe citca 7 km de-a langul viii Prahovei, intre
»Vadul Cetbului” si tunelul sdpat in pintenul muntelui ,, Muchia Lungi”.

Orasul se afli in extremitatea nord-vestici a judetului, la limita cu judetele Bragov si Dimbovita, in
Muntii Bucegi, pe malurile rdului Prahova, unde acesta ptimegte apele afluentilor Valea Cetbului, Valea Alb3 si
Utlitoarea. Este stribitut de soseaua nafionaldi DN, care leagi Ploiestiul de Bragov. Prin orag trece §i calea
feratd Ploiesti-Bragov, pe care este deservit de statiile Busteni $i Poiana Tapului.

‘Afluentii Rdului Prahova, Valea Cerbului, Valea Alba $i Valea Jepilot, situati pe partea dreapti, au oferit
posibilitatea de extindere a localititii Busteni de-a lungul acestor vii, pind sub abruptul Bucegilot. In partea de
sud, pe dreapta Prahovei, orasul se extinde cu cartierul Pojana Tapului, iar pe stinga viti, pe platoul Zamora, cu
cattierul avind acelasi nume.

Oragul Bugteni se afli la o distangi, pe sosea, de aprox. 71 km de Municipiul Ploiesti, resedinga de judet,
la 136 km de Bucuresti, 35 de km de Bragov, iar legatura intre aceste localititii este ficuti prin DN1 (E15),
drum ce traverseazi oragul Busteni. De asemenea, dispune de o statie CFR unde optesc majoritatea trenutilor
de cilitori de pe ruta ‘Bucuresti — Bragov — Cluj — Oradea — Budapesta — Viena — Paris sau Betlin. Distanta pe
calea ferati pani la Bucuresti este de 129 km, jar pani Ia Brasov de 36 km.

Amplasamentul lucririlor solicitate, este situat in incinta Sanatotiutui Balneoclimateric de Copii, Busteni,
strada Fantinii nr. 3.

Din punct de vedere juridic, suprafetele de teten aferente obiectivului de Investitii propus sunt
proprietatatea publici a statului §i in administratea Ministerulu Sanititii prin intermediul Sanatoriului
Balneoclimaterie de Copii, Busteni.

Situatia drumurilor de acces, a aleilor si trotuarelor deteriorate au implicatii asupra deplasarii ingreunate
a persoanelor cu dizabilititi pini la baza de tratament din str. Alpinistilot, nr. 7, de la spatiile de cazare,

Drumurile de acces interioare sunt neamenajate, au lifimea platformei vatiabila, de cca. 3.00 m, sunt
neincadrate de borduri, trotuarele lipsesc, iar pantele transversale sunt necotespunzitoare.

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivititile au valoti specifice zonei de munte.

Drumurile propuse modernizatii au o zestre existents alcituiti dintr-un strat de umplutura din resturi
provenite din constructii in amestec cu piettis, utmat de la 0.50m pana la 0.90m de un strat de nisip atgilos
cafeniu roscat, plastic vattos, apoi de la 0.90-2.10 de o zoni de alterare a rocii de bazi si pana la 6.00 m gasindu-

se roca de baza, flis marno-grezos ruginiu.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, volumul traficului auto este ugor iar intensitatea foarte
tedusd, acesta insa desfisurandu-se foarte greoi pe timpul iemnii §i in perioadele cu precipitatii deoarece
carosabilul nu asiguri conditiile desfiguririi normale a traficului rutier in zona, prezentand denivelari si gropi
(situatia existenta fiind evidentiata si prin imaginile relevante de mai jos).

In ceea ce priveste trotuarul de langa cladire, acesta prezinta o imbracaminte rutiera degradata (foto 4)
ce nu asigura deplasarea in bune conditii 2 unei persoane cu dizabilitati.

Foto 1 | Foto 2
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Foto 3 Foto 4

4) Topografs ¥ : 3
Pentru elaboratea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topogtafice de o societate de
specialitate, utilizind echipamente moderne si programe adecvate luctiirilor de drumuri. Acestea au fost realizate
in sistem STEREO 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National
de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Punctele retelei de sptijin au fost materializate in teren ptin borne de beton conform SR 3446-1 /96.
Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate detaliile culese in teren au fost
transpuse pe planurd de situatie scara 1:500 si profile longitudinale scara 1:100 / 1:1000, cate s-au executat in
sistemul de coordonate STEREO 70, conform temei de proiectate.

Lc) Clima si fenomencle naturale specifice somei | J
Climatul orasului Busteni se caracterizeaza prin temperaturi medii diferentiate datotita altitudinii.

In zona centrala a orasului temperatura medie anuala este de 6°C. Pana la altitudinea de 1800 m,
temperatura medie scade treptat pana la-2°C, iar la altitudini de peste 1800 m, temperatura medie anuala ajunge
pana la 0°C,

Tempetatura maxima absoluta este de 32°C;

Temperatura minima absoluta este de — 27°C;

Suma precipitatiilor este de 8001200 mm/an.

In masivul Baiu — Girbova, climatul este specific muntilor mijlocii, cu diferente mici in desfisurarea pe
verticald a parametrilor meteorologici.

Circulatia maselor de aer este predominant din V $i NV.
in partea de sud munii se afl4 §i sub influenta maselot de aer care inainteazi dinspre Cimpia Romani.
Valotile termice lunare si anuale inregistreaza vatiafii moderate.

La 1400 - 1500 m, in cursul anului, sunt posibile temperaturi medii lunare negative in citca 4 uni, Acest
interval cregte pe crestele si varfurile inalte pana la 5 luni. in januarie si februarie, valorile medii anuale scad in
acelasi sens de la (+) 4°C - () 6°C, Ia (1) 8°C - (-) 9°C. Valorile medii lunate se mentin sub 10°C in cea mai
mare patte a intervalului. Temperatutile diutne rar depisesc 25°C.

Adincimea maximj de inghet se stabileste pa bazi de observatii locale conform STAS 6054 - 77- Teren
de fundare. Adincimi maxime de inghef. Zonarea teritoriului Romaniei.

Pe platoul Bucegi se intilneste climatul alpin cu temperaturi medii anuale sub 2° Celsius, precipitatii de
cca. 1200 mm §i vantuti foarte puternice.

Pe platoul Bucegi se intilneste climatul alpin cu tempetaturi medii anuale sub 2° Celsius, precipitalii de
cca. 1200 mm si vinturi foarte puternice.
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Ditectia vanturilor dominante in zona subalpina si alpina a Bucegilor, aproape constanta in tot timpul
anului, este de la V — NV catre E — SE.

Intensitatea vintului creste odata cu altitudinea. Astfel, pe creste si virfuri se Inregistreaza frecvent
vinturi violente care intrec adesea viteza de 30 m/s.

Conform Cod de proiectare — »Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-
4/2012, valoatea de referinti a presiunii dinamice a vantului este qb = 0.4 - 0.6 kPa, avand IMR = 50 ani.

Conform tabel 2.1. pentru categotia de terén III, lungimea de rugozitate este z0 = 1.00 si zmin =
10.00 m.

Conform Cod de proiectate — , Evaluarea acfiunii zipezii asupra constructillor”, indicativ CR-1-1-
3/2012, amplasamentul prezinti o valoare caracteristica a incircirii din zipadi pe sol sk = 2.0 kN /m2.

[_Z) Geologia, seismicitatea ]

Din punct de vedete geomotfologic, tetitotiul administrativ al oragului este situat in 2 (dous) unititi
majore de relief ale Carpatilor §i anume:

- Carpatii Otientali cu masivul Baiu — Gatbova, ce apartin Carpatilor de curburi;
- Carpatii Meridionali cu masivul Bucegi.
Limita dintre aceste unititi de relief este reprezentatd prin rdul Prahova ce a creat o zonj depresionari,
limitati de versanti cu panti variabils pe care s-a dezvoltat intravilanul oragului Busteni.
Din punct de vedere seismic conform SR 11100 - 1 / 93, zona studiati se situeazi In interiorului
zonei de gradul 71, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei petioade de revenire de 50 anj
Conform reglementirii tehnice ,,Cod de proiectare seismici - Partea I - Prevederi de proiectare
pentru clidiri”, indicativ P 100/1 — 2013, amplasamentul prezinti o valoare de varf a acceleratiei terenului
ag = 0.25 - 0.30 g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurentid IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate
de depisire in 50 ani.

Perioada de control (colt) a spectrului de rispuns Tc = 0.7 sec.
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Figura 1. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei
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Figuta 2. Zonarea valotilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20%
P probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/ 1/2013
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Figura 4. Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054
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Figura 6. Zonarea valorii caractetistice a incarcarii din zapada, conform Indicativ CR-1-1-3-2012

Din punct de vedere geotehnic, stratificatia interceptati in forajul geotehnic este specifici zonei studiate.

H

La suprafata terenului este prezent un deluviu format din fra ente de roci dezagregate prinse intr — 0 matrice
pratal p gm gregate p.

atgiloasi - nisipoasi. Sub acesta au fost interceptate ,,Strate de Piscu cu Brazi in facies de flis marno-grezos

ruginiu”, ce se compun dintr — o alternanta de strate centimetrice — decimetrice in facies marno-grezos.

Descrierea litologici a forajului geotehnic este urmatoarea:

0.00 - 0.50m Umplutura din resturi de la constructi si piettis;
0.50~0.90 m Nisip argilos cafeniu roscat, plastic vartos;
0.90-210m Zoni de alterare a rocii de bazi;

2.10-6.00 m Roca de baza, flis marno-grezos ruginiu.

Din punct de vedere hidrografic, otagul Busteni se situeazi in bazinul hidrografic Ialomita — Buziu,
fiind strabitut de la nord spre sud de raul Prahova, afluent pe partea st$ngi al rfului Ialomita.

Bazinul hidrografic al raului Prahova se caractetizeazi printr-o albie relativ ingusti, dezvoltati cind peo
patte cand pe cealalti a riului.

Raul Prahova este cel mai mare colector al apelor din judetul Prahova. Cu o lungime de 193 km, rAul

Str. Avionului nr. 26, Biroul B, Etaj1 e-mail: office@routeorizont.ro; Pag. 8 din 28

SC ROUTE ORIZONT SRL tel: 0723052459/0735531174
Sector 1, Bucuresti & web: www.routeorizont.ro



£

¥
.:‘.- —. Gl Consultanta, proiectare si asistenta tehnica pentru
,—”&L_ implementarea obiectivelor de investitii in constructii si

RGJTE. CR!ZC!N:E' infrastructura rutiera

Prahova izvoriste din Pasul Predealului (1032 m), situat in judetul Brasov, si pitrunde pe teritoriul judetului
Prahova la numai 6 km de la obérsie. in amonte de confluenta cu riul Cricovul Sitat, Prahova ate o suprafati de
bazin de 3046 km2 §i o panti de la izvor de 6.2 %o.

Din punct de vedere hidrogeologic, acumularea apelor subterane depinde de gradul de permeabilitate,
grosimea i extinderea stratelor geologice in care sunt cantonate.

fn zona de munte se remarci o buni circulafie a apelor subterane prin golurile §i fisurile din formatiunile
geologice constituite din calcare, conglomerate si gresii.

De asemenea tectonica complexi a zonei, reprezentati ptin falii, favorizeazi circulafia apelor care se
manfesti sub fomi de izvoare.

Stratul de api subterani se giiseste la o adincime cuprinsi intre 1 — 1.5 m, in gesul aluvial, 5 — 10 m in
zona de terasi, iar in zona de versant apate sub forma de infiltratii la diferite cote.

Panza freatici se caracterizeazi ptin variatii mari de nivel §i debit in functie de precipitatii.

&) Depierile i protejirile de utilititi afectate J

Imobilul beneficiazi de toate utilititile zonei respective, este racordat la refeaua de alimentare cu api a
localititii, la sistemul de canalizare, la refeua electrici, la tefeaua de alimentare cu gaze naturale, la internet §i
cablu tv. Incilzitea spatiului se realizeazi prin intermediul centralelor termice propril.

Refetitor la luctarile de modernizare ale drumurilor, in general acestea pot fi influentate de utilitatile
specifice traiului urban (telefonie, electricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc.)
caz in cate proiectul se adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand
utilitatile acolo unde este strict necesar.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei luctirilor, Executantul are urmitoarele

obligatii:

* S notifice compania de utilitifi respectivi;

* 5S4 1a misurile necesare pentru remedierea striciciunilor firi intirziere fiind tdspunzitor pentru
costurile reparatiei;

La execufia lucririlor de modernizare ce fac obiectul contractului nu este necesara ocuparea de noi
suptrafete de teren, proiectarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in
proprietatea acestuia.

Deoarece drumurile de acces se vor vor amenaja pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt
necesare lucrari de relocari ale retelelor tehnice edilitare supraterane; in cazul in catre pe parcursul lucrarilor se
constata aparitia atat a unor retele supraterane cat si subterane se vor lua masuti in vederea protejarii sau

_.relocarii acestora. T —

.l_ﬂ_ Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon 2 altele asemenea pentru Lucrani definitive i provigorii

Traseul drumurilor nu este racordat la nici un tip de utilitati, deci nu este cazul a se face o analiza a
consumutilor.

Pentru lucrarile definitive nu este necesar asigurarea utilitatilor, energie electrici, gaze, telefon, etc.

In ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santier va fi amplasata intr-o zona in care se pot
face bransari la surse de energie electrici si de asemenea se pot asigura sutse de api. Eventualele containere
necesare otganizatii de santier se vor racorda pe durata desfasurarii activitatii de executic la reteaua de energie
electrica din zona sau prin generatoare proprii de curent electric ale .constructorului. Alimentarea cu apa
menajera se va face prin montatea unor bazine specifice mentinerii si utilizarii apei pe santier, iar alimentarea cu
apa potabila va fi desetvita prin apa imbuteliata de la surse autorizate; practic toate utilitatile in perioada de
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executie, vor fi asigurate intern, prin grija constructorului.

&) Caile de acces permanente, ciile de cormunicatii 5i altele asemenca J

Drumul de acces va realizea conectivitatea directa pe capat cu strazile existente, avand urmitoarele
vecinitifi:
- Nord — str. Fintanii
- Sud - str. Alpinigtilor
- vest — blocuri de locuinte
- est — str. Alpinistilor.

\h)  Catle de acces provizors j

Pentru accesul catre lucrare se vor folosi traseele existente. Constructorul va realiza semnalizarea
cotespunzatoare a traseelor pe toata durata executiei lucrarilor cat si cea definitiva.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a se asigura circulatia in zona si a se asigura accesul
autospecialelor de interventii (ambulanta, pompieri, politie, etc.).

In cazul in cate va fi necesara amenajarea unor cai de acces provizorii, terenul afectat de luctati va fi adus la
starea initiala.

Se urmareste ca otganizarea de santier sa fie amplasata cat mai aproape de luctare astfel incat sa asigure
accesul direct si facil atat al muncitorilor, utilajelor si mijloacelor de transport proprii, cat si a mijloacelor de
interventie rapida in caz de urgenta.

La amenajarea organizarii de santier, executantul va avea in vedere toate masurile necesare pentru protectie
si securitatea la incendiu, precum si sanatatea populatiei.

Pe durata executiei lucrarilor se vor asigura accesele riveranilor in proprietati.

|_zl Bunuri de patrimonin cultural imobil

Nu este cazul.

\a@) Caracteristici lehnice i parametrsi specifici obisctivnlui de investitii

Fiind unitate sanitari, in vederea indeplinirii standardelor de acreditare, este necesat 2 se asigura asigura
accesul persoanelor cu dizabilititi la spatitle de cazare §i la spatiile de tratament.
Dar pentru a se asiguta legatura intre aleile existente pe str. Alpinistilor nr. 7 (in fafa Vilelor) si aceasta baza

de tratament, este necesar a se executa lucriti de realizare a unui drum asfaltat intre vila 4 st vila 3, care si

asigure legatura intre aleile existente si drumul care asiguri accesul la baza de tratament, din acest drum urmand
a fi realizati o alee de acces la triajul bazei de tratament — alee de acces din asfalt, care va merge pana la triajul
bazei de tratament. Pentru a asigura accesul pacientilor cu dizabilitati $i la tratament, §i pentru a exista circuite
separate de acces, este necesar a se reface §i a extinde trotuarul de beton existent al cladirii, accesul la tratament
al pacientilor urménd a se face pe intrarea principali a clidirii.

Profilul de activitate al unititii sanitare este urmatorul- cod CAEN- 8610 (rez. 2) — Activititi de asistenti
spitaliceasca. :

Astfel modernizarea drumurilor de acces si a trotuatelot si aleilor pietonale vor contribui la imbunititirea
capacitifii portante a carosabilului, si la cregterea gradului de siguranta in deplasare a persoanelor cu dizabilitati.

SCROUTE ORIZONT SRL tel: 0723052459/0735531174
Str. Avionului nr. 26, Biroul B, Etaj 1 & e-mail: office@routeorizont.ro; Pag. 10 din 28
Sector 1, Bucuresti . A . web: www.routeorizont.ro



™
:C}f’ . Consultanta, proiectare si asistenta tehnica pentru
T implementarea obiectivelor de investitii in constructii si

‘__ﬂ"--‘
ROUTE ORIZONT infrastructura rutiera

Obiectivul contractului este a asigura accesul petsoanelor cu dizabilititi la spatiile de cazare si la spatiile de
tratament astfel incat si fie indeplinite standardele de acreditare precum $i accesul auto pentru diverse servicii §i
ambulante.

Caractetisticile ptincipale ale obiectivului de investitie sunt urmatoarele:

- elemente geometrice de traseu: traseul in plan este practic un aliniament,

- lungime drum de acces din asfalt stt. Alpinistilor, nr. 7, este de 100m si latime de 3.50m,
- lungime drum de acces din asfalt intre vila 4 sivila 3, este de 30.57m si latime de 3.50m,
- lungime alee de acces pietonal este de 23.06m, latime de 1.40m,
- lungime trotuar in jurul claditii de 30m, latime de 1.40m,

- rampa de acces scaune cu rotile 1 buc.,

- declivitati longitudinale specifice zonei de munte,

- 4 cm strat de uzura BAS 50,70,
- 10 cm balast stabilizat cu liant hidraulici,
- 10 cm nisip.

Trotuarul si aleea vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 10 x 15 cm; : n strat de beton
de ciment. Acestea vor avea panta transversala unici de 2.5 %.

&
Do e
fg},

Din punct de vedere al sistemului rutier aplicat pe carosabil, acesta este alcatuit din:

* 4 .cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform
AND 605-2016) ;

* 6 cm binder de criblura BAD22.4 LEGS50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (AB 31.5 conform AND 605-2016);

* 10 cm macadam semipenetrat conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

* 37 cm blocaj din piatra bruta (6 cm piatra spartat21 cm piatra bruta+10 cm nisip) conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm, pozate pe un _s‘&'a"t.de- béton de ciment.

In conformitate cu Ordinul MT .nt.1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea i refacerea drumurilor, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr 746 din 1 8.09.2017,
drumutile de acces intetioare, dupa amenajarea lor se pot incadra Ia categoria de drumuri cu 1 banda de
circulatie, clasa tehnica V.

In conformitate cu ptevederile STAS 10144/3-91 , Strizi. Elemente geometrice. Presctiptii de proiectare”,
capitolul 2, drumurile de acces intetioare se pot incadra in strazi de categoria a IV-a...... :

Alegerea categotiei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu ptevederile din Legea nr. 10
actualizata cu Legea 163/2016 privind calitatea in constructii si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanti a constructilor” din "Regulamentul privind stabilirea categotiei de importanti a constructiilor”.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreazsi la categoria de importanti C, constructii de
importanti normali si in clasa de importanti III (medie), conform legii nr. 10/1995 pavind calitatea in
constructii si a H.G. n1.766/1997, anexa 3, referitoare la aptobarea unor tegulamente privind calitatea in
constructii.
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) Varianta constructiva de realizare a investitiei £

Pentru modernizarea carosabilului se va propune un sistem rutier al cirui structuri de rezistenta va f
calculat tinand cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic
si a valorii traficului actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:

- Refacerea carosabilului drumuri de acces intetioare,

- Amenajare platforma parcate si intoarcere ptin pietruirea acesteia,

- Amenajate alee pietonala si trotuar in jurul cladirii, incadrate de borduri,

- Realizare rampa de acces scaune cu rotile.

Obiectivul proiectului consta in facilitarea accesului persoanelor cu dizabilititi la spatiile de cazare $i la spatiile
de tratament astfel incit si fie indeplinite standardele de acteditare precum $i imbnatatirea accesului auto
pentru diverse servicii §i ambulante, ptin modernizarea carosabilului, si amenajarea de trotuare si alei in
vederea crestetii gradului de sigutanti a circulatiei/deplasarii si a reducerii poluarii aerului in zona tinta.

|'_c_) Trasarea lucrarilor 4’

Trasarea lucririlor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in realizarea investitiei: beneficiar,
proiectant, constructor.

In baza proiectului predat, trasarea se va face ptin matetializarea punctelor caracteristice pentru fiecare
element constructiv al obiectivului.

) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier '

Pe timpul executiei lucrarilor, depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva
imprastietii cauzate de vant, ploaie precum si a altor factori extetni, iar luctarile executate vor fi protejate prin
realizatea unei semnaliziri corespunzitoare a amplasamentului proiectului.

o) Organizarea de santier Tk l

Organizarea de santier include toate amenajatile necesare, inclusiv inchirierea terenului (daca este cazul),
infrastructura necesara, forta de munca precum si efectuarea activitatilor de instalare a echipamentelor
necesare, intretinerea lor, functionarea lor si dezasamblarea lor la finalul activitatilor precum si readucerea
terenului la starea inifiala.

In general, organizarea de santier cuptinde compartimentul tehnic si administrativ al santierului, platforme
de deporzitare si de lucru. ‘

Otganizarea de santier se va supune sttict regulilor de protectic 2 muncii si de protectie impotriva
incendiilor. Organizatea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zoni de comun

‘acord cu beneficiarul, fiind asigurate ciile ‘de acces; “sursele de apa, energie electtici, pentru necesititile

santierului. Constructorul va rispunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate in zona de lucru
impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase, a combustibililog st lubrifiantilor.
Constructorul va trebui si respecte, Ia toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor, precum si nivelul de
zgomot pentru utilaje, previzute in normativele in vigoare la data executiei.

acestor instalatii $i va lua misuri pentru reparatea de urgentd pe cheltuiala sa a daunelor produse.

In cazul producerii unor daune la diverse instalafii sau bunuri, constructorul trebuie si anunte beneficiarii

Semnalizarea santierului se va realiza conform normelor in vigoare tinind cont de conditiile in care se
realizeazi lucririle.

Executia lucritilor se va face cu tespectarea exigentelor de calitate previzute in caietele de sarcini siin
standardele si normativele in vigoate in Romania.

Principiile care stau la baza alegerii organizirii de santier sunt:
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° disttibutia in lungul proiectului a volumului de hucrari necesar a fi realizat;
o reducerea impactului asupra locuitorilor;
o evitarea amplasarii in aproptierea cursurilor de api;
° accesibilitatea riveranilor in zona lucrarilor;
o evitatea expropierilor si utilizarea domeniului public; utilizarea domeniului public se

face doar in conditiile readuceri acestuia Ia starea initiala, dupa terminatea lucrarilor.

Ratiunile de ordin economic pentru amenajarea organizarii de santier fac referire la:

o costuti reduse pentru transportul matetialelor, fara a necesita parcutgerea unor
distante mari;

o utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui singur amplasament pentru otganizarea de santier
prezinta urmatoarele avantaje:

. ptin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a matetiilor ptime si a altor
matetiale se evita pietderile necontrolate sau poluarile accidentale;

° utilizarea rationala a resutsei de apa;

° asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitor;

o gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

o cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale 2 terenurilor ocupate temporar cu

otganizarea de santet.

Conform celor prezentate mai sus, modul de gestionate al organizirii de santier reprezinti optiunea
Exectuantului, si nu poate fi analizati decit in momentul stabilirii de citre acesta a detaliilor privind
organizarea executiei. Din acest motiv, existd obligatia legali a Constructorului de a aviza organizarea de
santiet, conform reglementirilor in vigoate. ‘

In vederea asigurarii unui flux normal al lucririlor, executantul va asigura ordinea si curitenia atit in incinta
organizirii de santier cit si in zona lucririlor.

Se vor respecta conditiile din avize.

La terminarea lucririlor se vor demonta toate luctirile de otganizare de santier si se va curita terenul din
zond.

Sef proiect, Arh. Dragomir .Roxana
ing. Adrian Sebe

Intocmit;
ing. Lupescu Cristin

™
%—1{,}1123@
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A. MEMO

A. Lucriri de realizare drum si alee de legatura intre aleile existente y 116
baza de tratament din strada Alpinistilor, nr. 7. Ara NsRos

-
Pentru a asigura legatura intre aleile existente $1 baza de tratament s-a realizat drumul de acces asfaltat intre
vila 4 §i vila 3, cate asigura legatura intre aleile existente si drumul care asiguri accesul la baza de tratament, din

acest drum urménd a fi realizata o alee de acces la ttiajul bazei de tratament — alee de acces pietonala asfaltati.
Drumul proiectat ate lungimea de 30.569 m.

De asemenea drumul de acces va asiguta accesul rutier cu autoturisme §i autospeciale (ambulante).

Aleea de acces la triajul bazei de tratament — va fi una corespunzitoare pentru a asigura accesul pietonal i
accesul petsoanelor cu dizabilititi, permitand accesul mai ugor al persoanelor cu dizabilititi, care se vor deplasa
in scaun cu rotile,

B. Lucriri de amenajare drum str. Alpinistilor, nr. 7

Pentru a asigura un acces auto cotespunzator la baza de tratament din str. Alpinistilor, nr. 7, $i accesul auto

spre vile din fafa bazei de tratament din str. Alpinistilor, se amenajeaza drumul de acces intetior asfaltat, cu
lungimea de 100m.

De asemenea, ca si drumul de mai sus si acesta va asigura accesul rutier cu autoturisme i autospeciale

(ambulante).
C. Amenajare trotuar in jurul cladirii

Pentru a asigura accesul pacientilor cu dizabilititi §i la tratament, §i pentru a exista circuite separate de

acces, se reface trotuarul de beton existent al clidirii, accesul la tratament al pacientilor urmand a se face pe
intratea principal a claditii.

Conform ,,Regulamentului de stabilite a categoriei de impottanta a constructiilot”, constructia face patte
din categotia de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajului acordat se
regaseste in cadrul Anexej 2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice
referitoare la cerinte se va face de catre verificatori de proiecte atestati (domeniul drumuri, consolidari si
domeniul instalatii), potrivit Legii nr. 10/1991, cu modificarile si completarile ulterioare.

ILT rasesl in plan : ]

.. Traseele ce face obiectul ptezentului proiect se inscrieu pe traseele existente, intre limitele proprietatilor si a
punctelor fixe intalnite in amplasament.

Trasecle au fost proiectate de regula pentru viteza de cca. 25 km/ora, in functie de limitele de proprietati,
urmatindu-se configuratia terenului natural cu mici cotectuti care tin seama de unele caracteristici existente,
circulatiile fiind in interiorul incintei unititii respective.

| Profilyl lonsitudinal ]

Linia rosie urmateste pe cat posibil declivitatile existente.

La proiectarea acesteia s-a incercat tespectarea normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele
obligatorii si pasul de proiectare; s-au produs corectii de panta si ale curbelor verticale acolo unde a fost
posibil.
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Ptin proiectarea in lung s-a urmarit sa se asigure scutgerea si evacuarea tapida a apelor pluviale de pe
catosabil; de asemenea s-a tinut cont de cotele impuse, precum si de necesitate 1
proprietitile adiacente.

Scutgerea si evacuarea rapida a apelot pluviale de pe carosabil este asi
longitudinal.

! Profelul transversal tip IE

Drumurile de acces se vor amenaja pe traseul existent pastrand limitele fron enl /&/1 a
punctelor fixe (stalpi, limite de proprietati, etc.). Panta transversala va fi gen ,.dev, \1e2,5%
indreptata spre extetiorul carosabilului, conform profilului transversal tip ce cadrul

documentatiei.

Partea carosabila va fi incadrati de borduri de beton 20x25 ¢m, montate pe o fundatie de beton.

In ceea ce priveste trotuarul si aleea pietonala cu dever unic de 2.5 %, vor avea latimea de 1.40m incadrate
de boduri 10x15 cm montate pe o fundatie de beton.

|Date rafic 5|

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Notmativul privind alcituitea structurilor rutiere
tigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-05, publicat in Monitorul Oficial, numsrul 438 bis din 24 mai
2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului gren
notat cu V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egald cu 50 kN, acesta fiind
caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte gteu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge la o
incadrate in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite. pe baza vehiculului etalon N 115, care se
foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de 115
kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat in Vehicule Grele
de 50 kN pe osie, in media zilnica anuals (M.Z.A. - 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcituitea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 116-05 se precizeazi volumul de trafic pentru o perioadi de petspectivi de 10 ani, pentru
drumuri exptimat in Nc milioane osii standard (m.0.s.)) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru strizi
exptimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi exprimat, ca
medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o petioadi de petspectivi de 10 ani,
pe de alta-parte. "~ ' ) 3L

Analizind situatia drumurilor de acces intetioare, se estimeazi pentru o petspectivid de 10 ani un trafic
mediu zilnic anual < 35 vehicule grele — 50 kN, care se incadreazi in clasa de trafic T5 “foarte usor™.
Clase de trafic pentru strizi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu otdin MCT cu vehicule grele (V.G.)

625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786,/2003)
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Clasa de trvzlullill Clasa ‘g)(lzuﬁlstr;lgc MZA 50
trafic ARENE | trafic kN (V.G.)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO >30 > 600
220 ...
Foarte greu | 1,0..3,0 T1 1,0...3,0 660
110 ...
Greu 03..1,0 | T2 0,5...1,0 50
Mediu 0,1..0,3 T3 0,3...0,5 70 ... 110
Usot 0,03..0,1 T4 0,15...0,3 35... 7%
&
Foarte usor | < 0,03 TS5 <0,15 < ¥«

Sursa: "Normativ privind aleitwirea siructuritor rutiers rigéde i suple pestru stricg", indsativ NP 11604, 6‘
Q.

NR. 07238

In componenta structurii rutiete se vor folosi materiale si tehnologii de ex
drumuri, respectiv straturi de nisip, piatta, macadam, straturi asfaltice, etc.cu grosi
rezultatele obtinute cu ajutorul softurilor de dimensionare a sistemului rutier.

Sistemul rutier nou va avea urmatoarea alcatuire:

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform
AND 605-2016) ;

* 6 cm binder de criblura BAD22.4 LEG50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (AB 31.5 conform AND 605-2016);

* 10 cm macadam semipenetrat conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008,;
* 37 cm blocaj din piatra bruta (6 cm piatra sparta+21 cm piatta bruta+10 cm nisip) conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008. :
Structura rutiera a fost adoptate astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat, sa asigure
siguranta in exploatate si protectia impottiva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului, durata
estimata Ia 10 ani, conform “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere tigide si suple pentru strizi”

NP116-04 si Normativ pentru dimensionarea structusilor tutiete suple si semitigide (metoda analitica) PD 177-
2001.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

I.S' curgerea si evacuarea apelor 1

Scutgerea apei de pe platforma carosabila se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta
longitudinala.

gmeﬂqgkzre Irotuare j

Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor, in
cazul de fata prepondetent a persoanelor cu dizabilitati..

In functie de sistematizarea zonei s-au prevazut trotuarul din jurul cladirii si aleea de acces pietonala,
avand latimea de 1.40 m, si structura rutiera alcatuita din;

- 4 cm strat de uzura BA8 50/ 70,
- 10 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici,
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- 10 cm nisip.

Trotuarul si aleea de acces vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 10 x 15 cm, pozate pe un
strat de beton de ciment. Dupa caz, 1a colturile strizii $ila intersectii cu alte strizi, in situatia in care nu exista in
aptopiere accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul persoang { fizi
Atat aleea de acces cat si trotuarul vor avea panta transversala unici de 2.5 %,

Intersectii /N4
Caile de comunicatie rutieta existente sunt strazi de acces (intrare) la zonalfe i

si semnalizeaza cotespunzator unui trafic fluid si sigut.
Racordarea cu strazile existente, se va face direct ptin intermediul unor arc

@jﬁj
_:__E 2 :E / &/{ /s f
i

rd P - i 5 -’:,
!?emrzalz'{ama rutiera \\\Qq %’é" o -f: o

Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucriri de semnalizare verticali (indicamﬁ“cﬁculatie), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform
SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.

O prima etapa de realizare a sigurantei rutiere o constituie semnalizarea ptin montarea de indicatoare
rutiere conform SR 1848/1-201 1, si marcajul pe timpul executiei lucratii.

Datorita situatiei existente din teren, nu a fost posibila realizarea platformelor de incrucisare, astfel
incrucigitile se pot efectua la capetele strizii, toate aceste fiind senmnalizate cotespunzatot.

Breviatele de calcul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea elementelor de constructii
si instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte.
Pentru lucrarile de drum, sistemul rutier ales a fost calculat si dimensionat conform “Notrmativ pentru

dimensionatea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177 — 2001 (Anexa 1), iar verificarea structurii
rutiere la actiunea inghet —dezghet s-a facut conform STAS 1709 /1/2-90 (Anexal). °

Dimensionatea s-a realizat luandu-se in -considerare caracteristicile de deformabilitate ale structurilor
bituminoase si respectiv ale paminturilor de fundare, cotespunzatoate tipului climatic; calculul de dimensionare
s-a intocmit cu ajutorul programului Calderom.

S-au folosit date provenind din:
. traficul de petspectiva;

. investigatiile geotehnice privind fundatia drumului, si nu numai,
Pe baza traficului de perspectiva, s-a stabilit volumul de trafic de calcul.

Caietele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie; sunt elaborate pentru fiecare
categotie de lucrare si vor fi prezentate in volume separate.

V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI

Aceste liste vor fi prezentate in detaliu in cadrl unui volum separat, si fac referire la cuantificarea
valortica a lucririlor cuptinse in acest proiect.

VL GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIE PUBLICE,

Acest grafic reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor de investitii astfel:
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Nr. ctt. | Denumire obiectiv
1 2 3
" Predare =
amplasament
2 Organizare de
santier
3 Lucrani de
constructii
Consultanta si
4 . .
asistenta tehnica

Durata de executie a ucrarilor fiind de cca. 3 luni.

Prevederile comune privind securitatea si sanatatea muncii la executia lucrarilor de drumuri, care au la
baza Legea nr. 319/2006 (cu modificarile si completatile ulterioare) ptivind sanatatea si securitatea In munca,
HG nr. 300/2006 privind cetintele de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile si Ordinul
Ministerului Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411/08.06.2000, Ordinul 1112/4 aprilie 2000
pentru aprobarea normelor metodologice privind conditiile de inchidere 2 circulatiei si~de instituire a

Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor reprezinta o obligatie a
carel indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului.

Coordonatorul sau coordonatorii in materie de securitate si sanatate in timpul realizarii lucrarii sunt
obligati sa supravegheze punerea in aplicare in mod coetent a tuturor masurilor privind securitatea si protectia
muncii,

Planul de securitate si sanatate este un document sctis care va cuprinde ansamblul de masuri ce vor fi
avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasutarii activitatii pe santier.
Planul de secutitate si sanatate va fi elaborat de catre constructot, iar acest plan va fi adaptat continutului
lucrarii

Acesta va preciza :
¢ Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;
® Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea tiscurilor;
® Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrarile care prezinta riscuri;
® Masuri de protectie colectiva si individuala.
Planul va contine cel putin urmatoasele:
® Informatii de ordin administrativ care privesc santierul;

® Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de managerul de proiect si
coordonatotii in matetie de securitate si sanatate;

* Identificarea tiscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta fiscuri, masuri de protectie
colectiva si individuala;

SCROUTE ORIZONT SRL
Str. Avionului nr. 26, Biroul B, Etaj 1
Sector 1, Bucuresti

tel: 0723052459/0735531174

e-mail: office@routeorizont.ro; Pag. 18 din 28
web: www.routeorizont.ro




-y

.:’: ” Consultanta, proiectare si asistenta tehnica pentru
e implementarea obiectivelor de investitii in constructii si
ROUTE ORIZONT infrastructura rutiera

® Amenajarea si organizarea santierului, modalitati de depozitare a materialelor, amplasarea
echipamentelor de munca prevazute de executanti pentru realizarea lucrarilor;

® Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoara in perimetrul santierului si in
vecinatatea acestuia;

® Masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in state de curatenie;
¢ Conditiile de manipulare a diverselor materiale;
® Limitarea manipulatii manuale a sarcinilor;

® Conditii de depozitare, eliminare sau evacuare a deseurilor si 2 matetialelor rezultate din frezari,
spatgeri betoane, etc.

Inainte de inceperea lucrarilor pe santier de catre executant, planul propiu de securitate si sanatate al
acestuia va fi consultat si avizat de catre cootdonatorul in materie de securitate si sanatate pe durata realizarii
lucrarii, medicul de medicina muncii sj membtii comitetului de secutitate si sanatate.

Angajatorul are obligatia generala de a asigura starea de securitate si de a proteja sanatatea muncitorilor;
evaluarea riscurilor are drept obiectiv sa permita angajatorului adoptarea masurilor de ptevenire/protectie
adecvate, cu referire la:

® prevenitea riscurilor profesionale;
e formarea muncitorilor;
® informarea muncitotilor;

® implementarea unui sistem de management cate sa permita aplicarea efectiva a masurilor
necesate.

Evaluarea riscutilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita muncitorilor si petsoanelor care
raspund de protectia muncii:

* sa identifice pericole existente si sa evalueze tiscurile asociate acestor peticole; in vedetea
stabilirii masurilor destinate protejatii sanatatii si asigurarii securitatii muncitorilor, in
conformitate cu prescriptiile legale;

® sa evalueze nscurile in scopul selectarii optime, in cunostinta de cauza, a echipamentelor,
substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajarii si a organizarii locurilor de
munca;

® saverifice daca masurile adoptate sunt adecvate;

® sa stabileasca atat ptioritatile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri suplimentare, ca
urmare-a analizatii. concluziilor evaluarii riscurilor;.

® sa confirme angajatorilor, autoritatilot competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor acestora
ca toti factoti relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare.

Planul de securitate si sanatate se va afla in permanenta pe santier pentru a putea fi consultat, la cerere,
de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitati, membrii comitetului de securitate si sanatate in munca sau de
reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice in domeniul sanatatii si securitatii,

VI URMARIREA COMPORTARII IN EXPLOATARE, INTERVENTIILE IN TIMP §
s LULILIZAREA CONSTRUCTIILOR Ll R a0 e 10
Utmaritea compottarii in exploatare, interventiile in tmp si postutilizarea constructilor sunt
componente ale sistemului calitatii in constructii sji se tealizeaza in conformitate cu “Regulamentul privind
urmatirea comportatii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor” aprobat prin HG
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cu activitatea utilizatorilor.
Utmarirea comportarii in timp a constructiilot se face prin:
- urmarire curenta
- Urmarire speciala.
Urmarirea curenta este o activitate de urmarire 2 comportarii constructiilor care consta din observarea si

Integistrarea unor aspecte, fenomene si parametri ce pot semnala modificari ale capacitatii constructiei de 2
indeplini cerintele de rezistenta, stabilitate si durabilitate.

- Urmarirea curenta se efectueaza (pe toata durata de existenta a constructiei ) prin examinare vizuala
directa si daca este cazul cu mijloace de masurate de uz curent permanent sau temporare, in conformitate cu
prevederile din cartea tehnica si din reglementarile tehnice specifice, pe categorii de luctati si de constructii -
Normativ prvind comportarea in timp a constructiilor indicatiy P130) - 1999.

Activitatile de urmatrire curenta se efectueaza de personalul proptiu sau prin contract cu petsoane fizice
avand pregatire tehnica in constructit, cel putin la nivel inediu.

Activitatile generale de urmarire curenta pe partea de drum cuprind, in functie de tipul de lucrare
vetificari de tipul:

- vetificar ale degradarilor straturilor sistemului rutier; crapatuti denivelari, gropi, etc;;
- verificarea spalarii terasamentelor in urma unor calamitati naturale;

- verificarea scurgerii apet;

Personalul insarcinat cu efectuarea activitatii curente va intocmi tapoarte ce vor fi mentionate in Jurnalul
evenimentelor si vor fi incluse in Cartea Tehnica a constructiei,

Urmarirea curenta se efectucaza de cel putin doua ofi pe an: o data ptimavara si o data toamna si
intotdeauna in urma aparitiel unor evenimente deosebite (seism, inundatii, alunecari de teren, etc) la toate
lucrarile care fac parte din acest proiect.

Str. Avionului nr. 26, Biroul B, Etaj1 e-mail: ofﬁce@rgutgo:izont.ro; Pag. 20 din 28

SCROUTE ORIZONT SRL E tel: 0723052459/0735531174
Sector 1, Bucuresti web: www.routeorizont.ro



i)

..:‘(O -5 Consultanta, proiectare si asistenta tehnica pentru
A implementarea obiectivelor de investitii in constructii si
ROUTE ORIZONT infrastructura rutiera

‘Urmarirea speciala cuprinde Investigatii regulate, periodice, asuptra unor parametri ce caractetizeaza
constructia sau anumite parti ale ei, stabiliti din faza de proiectate sau in urma unei expertizari tehnice.
Urmatirea speciala se instituie la constructii noi de importanta deosebita sau exceptionala; constructii
aflate in exploatare, cu evolutie peticuloasa, tecomandata de rezultatele unei expertize tehnice sau a unei
inspectari extinse, precum si la cererea proptietarului, a Inspectiei de Stat in Constructii, Lucrari Publice,
Utbanism si Amenajarea Teritotiului sau 2 otganismelor recunoscute de acesta pe domenii de specialitate. In
momentul instituidi utmaririi speciale a comportatii constructiilor aceasta va ingloba si urmarirea curenta.
Organizarea urmatirii speciale este satcina proprietarului.
Obiectivele urmaritii speciale a comportarii constructiilor sunt:
- Asigurarea sigurantei si durabilitatii constructiei, prin depistatea la timp a fenomenelor si a zonelor unde
apar;
- Supravegherea evolutiei unor fenomene previzibile, cu posibile efecte nefavorabile asupra aptitudinii in
exploatare;
- Semnalarea operativa a atingerii creiterilor de avertizare sau a valotilor limita date de apatatura de
masura si control;
- Verificarea eficientei tuturor masurilor de interventie aplicate;
- Verificarea impactului constructiei asupra mediului inconjurator; etc.
Utmarirea speciala se efectueaza pe baza unui proiect de urmarire speciala, elaborat de catre o firma de

specialitate in colaborare cu specialisti in domeniul cercetarii expetimentale a elementelor si structurilor de
constructii si nu numai.

De asemenea proprietarul trebuie sa respecte pe toata durata de viata a constructiei "Normativul de
intretinere pentru drumud — AND 554/ 2002 si "Nomenclatorul activitatilor de administrate, exploatare,
intretinere si reparatii drumuri publice® aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor nr, 78,/1999.

Sef proiect, intocmit:
ing. Lupescu Cristina
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| ANEXA | - DIMENSIONARE SISTEM RUTIER

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeazi pe indeplinitea concomitenta a urmitoarelor
critetii:

A. Deformata specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase
B.. Deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere este necesar sa efectuam in prealabil studii pentru obtinerea
urmatoarelor date:

. Comporzitia si intensitatea traficului si evolutia in perspectiva a acestuia
e Caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare

. Regimul hidrologic al drumului:

- tipul profilulul transversal (mixt, rambleu, debleu)

- modul de asigurare a scutgerii apelor de suprafata,

- posibilitati de drenare,

- nivelul apei freatice.

Dimensionarea sistemului rutier este alcatuita din urmatoarele etape:
Stabilirea traficului de calcul Nc

Stabilitea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Alegerea sistemului rutier
Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard
Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier

c © 0 0o o o©

Verificatea sistemului rutier la actiunea de inghet -dezghet.

9
.0

o,

Stabilirea traficului de calcul

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este respectat
daci rata de degradare prin oboseali (RDO) are o valoare mai mici sau egali cu (RDO) admisibili.

RDO<RDO,

RDOadm are urmatoarele valori:

¢ Max.0.80 pentru autostrazi si drumuri expres;
® Max.0.85 pentru drumuri nationale europene;

. ®  Max.0.90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
® Max.0.95 pentru drumuri nationale secundare;

® Max.1.00 pentru drumuri judetene, comunale si vicinale.

RDO = N./ Nuu]

In cate:
N - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

N - numdtul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase, corespunzitor
stitit de deformatie la baza acestora.
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N = 365 x 10°x C,x P, x [(n0.5.115R + no.s.115F)/2]

In care:

Cs: - coeficientul de repattifie transversali pe benzi de circulatie (0.45 pentru drumurile cu 4 benzi si 0.50
penttu drumurile cu 2 benzi)

P, - perioada de pesperctivi 20 ani

o115 - numirul de osii standard de 115 kN, corespunzitor anului de dare in exploatare a drumului (anul
R), stabilit prin interpolare;

fos115¢ - numdrul de osii standard de 115 kN, corespunzitor sfarsitului petioadei de petspectivi luati in
considetare (anul F), stabilit prin interpolare.

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis din
24 mai 2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. cate reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egald cu 50 kN, acesta fiind
caractetistic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mate de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor
grele, care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru cate la estimarea traficului stradal de calcul se
ajunge la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon
N115, care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Dupi cum se stie, volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul
cu sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte,
este redat in Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali M.Z.A. - 50 kN V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna intelegere a modului de stabilite 2 sistemelor rutiere
pentru strizi, se prezinti tabelul 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strizi”, indicativ NP 116-04. In tabelul respectiv se precizeazi volumul de trafic pentru o perioadi
de perspectivi de 10 ani, pentru drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o
patte si volumul de trafic pentru- strizi exprimat In milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu
volumul de trafic pentru strizi exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de.50 kN,
tot pentru o perioadi de perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.

Clase de trafic pentru strizi (perioada de perspectivi = 10 an)

Trafic drumuri osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Glasalds UVEI“;‘ Clasa ‘g’h’;";f;lic MZA 50
trafic AHENC | trafic © kN (V.G.)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 T0 > 30 > 600
220 ...
Foarte greu 1,0..3,0 T1 1,0...30 660
. 110 ...
Greu 0,3..10 T2 0,5...1,0 220
Mediu 0,1..03 T3 03...0,5 70 ... 110
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Usor 0,03..0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 T5 < 0,15 <35

Sursa: "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi", indicativ NP 116-04

In calcul se va lua Nc =0,10 m.o.s.

Drumurile studiate sunt caracterizate de urmatoarele date:

v tipul de pamant : P3
v" tipul climatic: III
v’ regim hidrologic: 2b.
g Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi
Denumirea materialului din strat h E u
(cm) (MP2)
strat de uzura din MAS16 rul 50/70 4 3600 0.35
strat de legitura din BAD22.4 leg 50/70 6 3000 0.35
[ : strat de bazi din macadam semipenetrat 10 600 0.27
v strat de fundatie din piatri bruta 37 : 300 027
Pamant tip P3 - 60 0.30
% Calculul starii de deformatie in structura rutiera

Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale deformatiei:
- & (deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase

- &, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului drumului

Parametrii problemei sunt:

Satcina 5750 kN
Prestunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson 350, Grosimea 4.00 cm

(™ Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm

v Stratul 3: Modulul 600. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 10.00 cm
Stratul 4: Modulul  300. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 37.00 cm
Stratul 5: Modulul  60. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -10.00 A78E+03 -.269E+03
.0 10.00 178E+03 -.628E+03
.0 -57.00 A80E+03 -204E+03
0 57.00 180E+03 L483E+03
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Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere

1) Criterinl deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor asfaltice este respectat daca rata
de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu RDO admisibila pentru
drumuri nationale secundare.

N.

< RDOugm = 0.90
Nad.m

Nem = 4.27  10° x £ (m.0.5.) pentru N, > 1 m.o.s)
Nugn = 24.5 x 10° x £, (m.o.s.) pentru N. < 1 mogs]

Nudm = 24.5x10°x 1782 = 2.85 m.o.s.

™
L 4 0.10
RDO = = 0.04< 0.90 - BE'VERIFICA
2.85
2) Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile 1a nivelul patului drumului este respectat daca este
indeplinita conditia:

€2 S €2 2dm

Eadm = 600 x N-%* (microdef,) pentru N, < 1 m.o.s’
Eﬂdm = 329 x N (microdef) pentru N, > 1 m.o.s]
€zadm = 600 x 0.10°%* =1143.28 microdef. Aq;829

=483< €,um = 1143.28 — SE VERIFICA \ NGi NE‘ o\

*-\_—»”

& * VERIFICAREA LA INGHET-DEZ GHET

Modul de calcul pentru Venﬁcarea complexulul rutier la actiunea mghet dezghetului este in

conformitate cu STAS 1709/1/2-90.
1. Adincimea de inghet in complexul rutier
a) Adincimea de inghet in pamintul de fundatie "Z" se stabileste pe baza urmatorilor parametrii:
- tipul climatic al zonei: II1
- tipul pamantului de fundatie: P3
- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b

- indicele de inghet in pamant Lned®® = 573°C x zile este stabilit in functie de sistemul rutier netioid si de
g p g

clasa de trafic- mediu, usor, foarte usor, conform hattilor de zonate a teritoriului Romaniei din STAS
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1709/1-90, fig. 5.

7. = 95 cm - conform fig. 1 din STAS 1709/1-90 (pentru pamant tip P3, tip climatic III, curba nr. 4
din diagrama din fig.1).

b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a coeficientilor de

echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea sistemului rutier.
He =4x0,50 + 6x0,60 + 10 x 0,75+ 37 x 0,90 = 46,40 cm
<) Addincimea de inghet in complexul rutier "Zer"

Adéncimea de inghet in complexul rutier se considera egala cu adincimea de inghet in pamantul de
fundatie, la care se adauga un spor al adancimii de inghet " AZ" (determinat de capacitatea de transmitere a
caldurii de straturile sistemului rutiet).

AZ = Hsz - He =57,00 — 46,40 = 10,60 cm
Zet =7+ AZ = 95,00 + 10,60 = 105,60 cm
2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet
Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la actiunea inghet-

dezghetului a structurii rutiere.
® Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:
K = He/Z.. =46,40/105,60= 0,44> 0,40 (SE VERIFICA)

0,40- gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, cotespunzator pamant tip P3, tip climatic ITI, sistem
rutier nerigid, cu straturi bituminoase cu grosimea totala < 15 cm, fara strat stabilizat cu lianti hidraulici sau
puzzolanici (tabel 4, STAS 1709/2-90).

Intrucat gradul de asigurare la patrundetea inghetului in complexul rutier este mai mare decat
valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2.94
dezghetului.

czulta ca sistemul rutier este rezistent la actiunea inghet-

A\

C4q

Sef proiect, \ Intocmit:
ing. Adrian Sebé ' 5 ing. Lupescu Cristina
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| ANEXA 2 - CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI

e e T e T

Categotia de importanti a constructiei a fost stabiliti in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categotiei de importangi a constructilor. Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a
constructiilor”.

BENEFICIAR: Sanatoriul Balneoclimateric de Copii, Busteni
ADRESA CONSTRUCTIEL in incinta Sanatoriului Balneoclimateric de C

nt. 3.

SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIEL Lucritile proie
imbunatatire majora a functionalitatii zonei.

N Factotul determinant Criteriile asociate
' K (n) P (n) p () p (i) p (i)
1 1 1 1 0 0
2 1 3 4 4 2
3 1 1 2 1 1
4 1 3 6 2 2
5 1 2 2 2 2
6 1 2 4 2 1
TOTAL 12

Constructia se incadreazi in grupa de valori a punctajului din total 6 -17 care corespunde categoriei de
importanti NORMALA (C).

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:
P (n) K (n) = (n) x p(i)/n(), in care:
P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1..6),

K(n) — coeficient de unicitate, stabilit conform prevederilor pet.19 din cadrul regulamentului mai sus
mentionat; de regula pentru asemenea constructie acest coeficent este egalcul,

pP@ — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la pct.18 din cadrul regulamentului mai-sus mentionat, e

(1) — numarul critetiilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare n(i) =3).
Valoarea punctajului factorului determinant, rezultata din calcul, se rotunjeste la numere intregi, in plus.

Sef proiect, Intocmit:
ing. Lupescu Cristina
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—
Beneficiar ;

Diriginte de santier :

Avizat,
Inspectoratul Judetean in Constructii PRAHOVA
Inspector sef,

PR{)GRAM PRIVIND URMARIREA, CONTROLUL CALITATII §I
AWTORIZAREA CONTINUARII LUCRARILOR LA OBIECTIVUL
".,

; ARI DE REALIZARE DRUM $I ALEI STRADA ALPINISTILOR, NR.7
’ - BAZA DE TRATAMENT, BUSTEND

SANATORIUL BALNEOCLIMATERIC DE COPII, BUSTENI

Ing. ..... sessrerstcstitieitnenerens

Proiectant general: S.C. ROUTE ORIZONT S.R.L. BUCURESTI
~U Executant: e A
o In conformitate cu Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, Hot. Guvernului 272/1994 pentru

aprobatea Regulamentului privind Controlul de Stat al calititii in constructii $i Hot. Guvernului 273/1994
pentru aprobarea Regulamentului de recepie a lucririlor de constructii i instalatii aferente acestora, STAS-
urile §i normativele tehnice in vigoare, se stabileste de comun accord prezentul program pentru controlul

calititii lucririlor :
Nr Documentul scris care
crt se incheie: Cine
PVLA:proces verbal intocmeste si
Fazele determinante ce se controleazi , se verifici | de lucrari ascunse semneaza; Numarul
sau se receplioneazi calitatea pentru care trebuiesc | PVFD: proces verbal | I-1.C. si data
intocmite documente scrise faza determinanta B — Beneficiar actului
PV:proces verbal E — Executant
PVR:proces verbal de | P - Proiectant
receptie
0 1 2 3 4
1. | Predarea amplasamentului si a reperilor de nivel PV . B.EP
. 2. | Verificarea cotelor si calititii terasamentelor PVLA B,E,P
< Verificarea cotelor si calititii stratului de balast PVLA BEP
() 3. | Verificarea cotelor si calitifii stratului de piatri PVFD LB,E,P
sparti
4. | Verificarea cotelor’ si calititii stratului de binder PVFD IBEP
BADPC 22.4 leg. 50/70
5. | Verificarea cotelor §i calitifii stratului de uzuri PVR LBEP
BAPC16 rul. 50/70 §i receptie la terminarea
lucririlor
Beneficiar, Proiectant, Executant, INSPECTORATUL
SANATORIUL ROUTE ORIZONT S.R.L. JUDETEAN iIN
BALNEOCLIMATERIC CONSTRUCTII
DE COPII, BUSTENI PRAHOVA
NOTA

1. Coloana 4 se completeaza la data inchidesii actului prevazut in coloana 2

2. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru patticipare cu minimum 3 zile inaintea datei la care urmeaza a

se face verificarea

3. La receptia obiectivului , un exemplar din prezentul program completat se va anexa la cartea constructiei

SCROUTE ORIZONT SRL
Str. Avionului nr. 2€, Biroul B, Etaj 1
Sector 1. Ructirecti

tel: 0723052459/0735531174
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Specificatiile generale enumerate mai jos sunt valabile pentru orice gen de lucrare si fac referire

la obligatiile Antreprenorului privind pregatitea, executia propriu-zisa a luctarilor, masuratorile, testele,

sondaje, analize de laborator, etc, prezentate in Caietele de Sarcini.

Antreprenorul trebuie si respecte prevederile standardelor si normelor in vigoare.

Antreprenorul este obligat sa asigure adoptarea masutilor tehnologice si organizatorice in cadrul
sistemului calitatii, cate sa conduca la respectarea stricta a prevederilor caietelor de sarcini;
Executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevedetile standardului de calitate SR EN
ISO 9001.

Dupa primirea documentatiei tehnice de executie, Antteprenorul va asigura insusirea proiectului

de catre toti factorii care concura la realizarea lucrarii.

Toate materialele care intri in lucririle permanente vor fi supuse aprobitii Consultantului.
Inainte de aprovizionare, Antreprenorul va supune aprobirii Consultantului toate materialele
care intra in lucrarile permanente precum si sursele / furnizorii acestor materiale. Nici un

material nu va fi utilizat in lucririle permanente inainte de a fi aprobat de Consultant.

'T'oate materialele propuse a se utiliza, trebuie si fie agrementate tehnic sau sa aiba certificate de

conformitate.

Antreprenorul va efectua, intr-un laborator autotizat, toate incercirile si determinirile cerute de
prezentul Caiet de Sarcini §i orice alte Incerciti §i determiniri cerute de Consultant. De
asemenea, este obligat sa tina evidenta la zi a probelor si incercatilot acestor probe prin caietele

de sarcini.

Antreptenotul va inregistra zilnic date referitoare la executia lucririlor si la rezultatele obtinute

in urmia misuritotilot, testelor si sondajelor.

Cu cel putin 28 zile Inainte de incepetea fiecitei lucriri de consolidate, Antreprenorul va
supune aprobirii Consultantului procedura de executie a lucririi respective. Nici o lucrare nu
va incepe Inainte ca procedura de executie a acelei lucriri si fie aprobati de Consultant. In
execufia lucririlor, Antreprenorul va urma intocmai procedura de executie, aga cum a fost

aprobati de Consultant.

SC ROUTE ORIZONT SRL
Str. Avionului nr. 26, Biroul B, Etaj 1
Sector 1, Bucuresti

tel: 0723052459/0735531174
e-mail: office@routeorizont.ro; Pag.3din7
web: www.routeorizont.ro




Ry

~0o)- Consultanta, profeciare si asistenta tehnica pentru
= e implementarea oblectivelor de investitii in constructii si

RCKJTE CORIZONT infrastructura rutiera

— Antreprenorul trebuie si se asigure ci prin toate procedutile aplicate, indeplineste cerintele

ptrevizute de prezentul Caiet de Sarcini.

— Antreprenorul este obligat sa convoace factorii cate trebuie sa participe la verificarea lucratilor
supuse fazei determinante si sa asigure efectuarea acestora, in scopul obtinetii acordului de

confirmare a lucrarilor.
— Proiectantul patticipa pe santier la verificarile de calitate.

— Este cu desavarsire interzis a se proceda la receptionarea de lucrari care sa ascunda defectele ale
structutilor de rezistenta, sau care sa impiedice accesul si repararea cotrecta sau remedierea

acestora.

In toate cazurile in care vreun rezultat provenit dintr-o verificare vizuala sau incercare
efectuata pe parcurs referitoare la rezistenta, stabilitatea sau durabilitatea lucrarilor depaseste in sens
defavorabil abaterile admise prevazute, decizia asupra continuarii luctarilor va putea fi luata numai cu
acordul scris al Consultantului si cu avizul Proiectantului.

In cazul cand caracterul imprevizibil al conditiilor geotehnice sau hidrogeologice, efectiv
Intalnite la lucrare, impune modificarea esentiala a executiei luctarii, Antreprenorul, va informa imediat

Consultantul asupra situatiei aparute.

2. LUCRARI PREGATITOARE

Antreprenorul va amenaja in cadrul santierului (du z): ateliere, biruri, locuri de igiena si
secutitate, platforme neinundabile pe care se vor construi soptoane, magazii si depozite pentru
stocare materiale, laboratoare de incercati (daca este cazul), precum si racordarea acestora la diferite
tesutse, dupa caz: apa, canal, telefon, energie electtica, etc.

Antreprenorul va semnaliza zona de luctu si va solicita organelor competente restrictionarea

vitezei de circulatie a autovehiculelor aflate in tranzit.

ESFIINTAREA SANTIERULUI

amenajarile necesare pentru redarea in folosinta initiala a terenului si va inlatura in totalitate efectele si

eventualele surse de poluare a terenului (baze de productie, ateliere de teparatii, depozite de

combustibili, etc.).
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4. RECEPTIA LUCRARILOR _
Receptla constituie 0 componenta a sistemului calitatii in constructii si prin n actul de recepue se

certifica faptul ca Antreprenorul si-a indeplinit obligatiile in conformitate cu ptevedetile contractutui si

a documentatiei de execute.

41 RECEPTIA PE FAZE

Receptia pe faze (de lucrari ascunse) va examina daca pattea de lucrare ce se receptioneaza s-a

executat conform proiectului si atesta conditiile impuse de documentatia de executie si a caietelor de
sarcini.

In urma verificarilor se incheie proces verbal de receptie pe faze in care se confirma
posibilitatea trecerii executiei la faza imediat urmatoare.

La receptia pe faze, participa reprezentantul Inspectoratului de Stat in Constructii,
Antreprenorul si Proiectantul.

Registrul de procese verbale de lucrari ascunse se va pune la dispozitia otganelot de control,

cat si comisiei de receptie preliminara sau finala.

‘42, RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Comisia examineaza executarea luctarilor in conformitate cu respectarea ptevedenlor din
autorizatia de construire, cu prevederile contractului, ale documentatiei de executie, precum si cu
avizele eliberate de autoritatile competente.

Antreprenorul trebuie sa comunice Beneficiarului data terminarii tuturot lucrarilor prevazute
in contract.

La terminarea examinarii, comisia formata din Beneficiar si comisia numita de acesta,
impreuna cu Antreprenorul, va consemmna observatiile si concluziile in ptocesul-vetbal de receptie,

inclusiv recomandarea de admitere cu sau fara obiectii a receptiel.

RE CEPT 14 FI ‘\’ALA

. Receptla finala este convocata de Beneficiar in cel mult 15 zile dupa expirarea penoadel de

garantie prevazuta in contract.
La receptia finala participa: Beneficiarul, comisia de receptie numita de Investitor, Proiectantul

lucrarii st Antreprenorul.

PROTECTIA MEDIULUI

In perioada de executie ptincipalele sutse de poluare pot fi: executia propr1u—z1sa a lucrarilot,

traficul de santier si organizarea de santier (statille de betoane si de mixtuti asfaltice (dupa caz),
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depozitele de materiale si carburanti, cantina etc). Impactul asupra factorilor naturali si umani se va
face resimtit pe o perioada limitata de timp si in cadrul unei arii restranse.

Tehnologiile de lucru, organizarile de santier, lucrarile temporare de deviere a circulatiei sau
pentru desfasurarea procesului tehnologic vor fi stabilite de catre Antreprenor care are obligatia sa
obtina toate avizele si acordurile necesate desfasuratii lucratilor.

Lucrarile prevazute in acest proiect nu emana in mediul ambient substante toxice sau

reziduale care sa altereze in vreun fel calitatea apel aerului, solului sau subsolului.

Pe durata executarii lucrarilor se vor respecta normele de tehnica securitatii, protectlel si lglena

muncii, prevazute de actele normative in vigoare:

- Legea protectiei muncii cu republicarile ulterioare.

. Ordinul privind aprobarea Normelor specifice de securitate a muncii pentru preparatea,

turnarea betoanelor si executia lucrarilor de beton armat si precomprimat.

- Ordinul privind aprobarea Notmelor specifice de securitate a muncii pentru prelucrarea

metalelor prin sudarea si taierea materialelor.
- Regulamentul privind protectia si igiena muncit in constructii.

. Norme generale de protectie 2 muncii, aprobate de Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale si
Ministerul Sanatatii.

- Otrdinul nr. 58-1991 — Echipamentul mdividual de protectie, etc.

Instructajul muncitorilor se va face in conformitate cu prevederile cuprinse in Otrdinele
precizate mat sus precum si a altor prevederi in vigoare .
Antreprenorul va nominaliza si va instrui personalul responsabil pentru semnalizatea si

avertizarea punctelor periculoase.

7. PAZA CONTRA INCENDIILOR

Pe timpul executiei lucrarilor se vor redenle thuaa caz, cu
republicarea si completatile ulterioare) referitoare la paza contra incendiilor:
- Notmativ P118/1999, Notrmativ de siguranta la foc a constructillor aprobat prin Ordinul
27/N/07.04.1999,

- Normativ I 7/1998,
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- Hotararea Guvernului nr. 51/1992, Hotararea privind unele masuri pentru imbunatatirea activitatilor

de prevenire si stingere a incendiilot, republicata M.O. nt. 49/07.03.1996,
- Ordinul M.I. nr. 381/04.03.1993 privind Norme generale de prevenire si stingere a incendiilot,

- Ordindl M.L.P.T.L. nr. 7/N/03.03.1993 privind Norme generale de prevenite si stingere a

incendiilor, etc.

Sef proiect, Intocmit:
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